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VPU-Untersuchungsanlass

Auffalligkeiten aul3erhalb des
Straldenverkehrs:

* Aggressionsdelikte
e Zustand nach bewaffnetem Raub 2004
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VPU-Durchfuhrung

e Zeitpunkt: April 2006

* Untersuchungsablauf:
v Untersuchungsfahigkeit inkl. Alkotest

v Testung kraftfahrspezifische Leistung und
Personlichkeitsfragebogen am Testgerat
ART 2020

v Exploration
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Exploration - Sozialanamnese

Schulische und berufliche Entwicklung:

* Pflichtschule (4 J. VS und HS), HTL nach 1 J. abgebrochen

* Ausbildung zum Elektroanlagentechniker, nach 4 Wochen
abgebrochen, Arbeit zu fad

* Im Zuge der Arbeitssuche AMS Bewerbungskurs

* Ab Janner 2004 Elektrotechnikerlehre, wegen Haft zunachst
abgebrochen, nach Haftentlassung Wiederbeschaftigung bei derselben
Firma und 2.Lehrjahr abgeschlossen

* Nov.2005 Entlassung wegen Unstimmigkeiten mit dem Chef (Verdacht
Handy- und Gelddiebstahl, haufige Telefonate mit Freundin)

e Bis Marz 2006 arbeitslos

e Seither Beifahrer bei Wohnungsraumungsfirma



Exploration - Sozialanamnese

Private Situation:

* Ledig

* Im Elternhaus mit jingerer Schwester aufgewachsen
* Vater Bankangestellter

* Mutter Zahnarztassistentin

Keine spezielle Freizeitbeschaftigung, gelegentlich DART
Spielen mit Bekannten

* Trifft gelegentlich die alten Freunde
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Exploration -Verkehrsvorgeschichte

Fahrpraxis:

e geringe FP mit Moped ohne Unféalle und Strafen

e Mopedfahrverbot und Fuhrerscheinerwerbssperre von April
2004 bis Marz 2006

Antrag auf LB-Erwerb:

e FSKlassen AB, C,E =>er méchte beruflich fur
Entrimpelungsfirma LKW fahren

e Anmeldung in Fahrschule und Absolvierung Theoriekurs

e Prufungszulassung abgelennt mit Auflage positiver VPS
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Exploration - Untersuchungsanlass

Delikt aufSerhalb des StrafSenverkehrs:

* Beteiligung an bewaffnetem Raubiiberfall

* 2 Komplizen, die er kurz zuvor beim AMS kennengelernt hatte,
seinen bei gemeinsamem Fernsehabend spontan auf Idee
gekommen, eine Tankstelle zu iiberfallen

* Untersuchte habe zunichst versucht, ihnen diese Idee auszureden,
sich aber dann iiberreden lassen, zumindest , Schmiere” zu stehen

 Kurz darauf Uberfithrung aufgrund von Fulspuren im Schnee, die
von der Tankstelle bis zur Wohnung eines Komplizen fiihrten, wo
sie sich anschlieffend aufgehalten hatten

* Konsequenz: 20 Monate Haft (davon 6 Monate unbedingt)
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Exploration - Untersuchungsanlass

Verhaltensanderungen:

* Der Uberfall sei im Nachhinein betrachtet untiberlegt gewesen und
er sei sich der Konseguenzen nicht bewusst gewesen

* Er habe fruher nie richtig nachgedacht und tberlegt, bevor er etwas
getan habe

e Er mochte in keinem Fall neuerlich mit dem Gesetz in Konflikt
kommen

* Er habe mit den damaligen Komplizen kaum mehr Kontakt

* Er habe vor, in Zukunft seinen Bekanntenkreis sehr vorsichtig zu
wahlen und vor allem vorher zu Uberlegen, ob Handlungen richtig

oder falsch seien.
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Exploration - Konsumgewohnheiten

Alkohol und Drogen:

* Inletzter Zeit selten Alkoholkonsum, 5x pro Jahr Bier (1 Flasche).

* Ein Rausch (,,stockbetrunken”) liege vier Jahre zuriick - seither nie
mehr so viel getrunken

* Ebenfalls vor 4 Jahren gelegentlich Haschisch konsumiert, 1x
Heroin probiert (reine ,Geldverschwendung und gefdahrlich”)
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Kraftfahrspezifische Leistungs-

fahigkeit

Beobachtungsfahigkeit

LL5 K lient WE2986

Geschlecht M

! Test fiir visuelle Strukturierungsfihigkeit Aler 18

! Testdatum 11.04.2006 09:26

i Anzahi der Bilder: 5
3 i STANDARD

| 9 Items/Bild, gesamt 45 LS

| T _C i I

| Zeitimit/Bild (sek): 40 Normgiop. Gosamt NORME

| Alter

I @ Kuraterium for Verkehrssicherheit

Bearbeitete 34 (AR Tiin GhngaB

Anzahl Richtige 34

Anzahl Falsche 0

% Falsche




Kraftfahrspezifische Leistungs-

fahigkeit

Uberblicksgewinnung

TT 1 5 Klient w8296
Geschlecht M
Alter 18
Verkehrsspezifische Uberblicksgewinnung Testdatum 11.04.2008 09:34
Anzahi der Bilder: 15 Version STANDARD
=1 .
3 It.e.m s BE‘|I:|L. gesamt: 45 Mg st iR
Zeitlimit/Bild (sek): 0,75 ' Alter
© Kuratorium for Verkehrsgicherheit

Richtige:




Kraftfahrspezifische Leistungs-

fahigkeit

DR2

Entscheidungs - Reaktionstest

Gesamtanzahl der Reize: 30
Geforderie Reaktionen: 10
Darbietungszeit’/Reiz (sek). 1.5

© Kuratorium fir Verkehrssicherheit

Klient Wa8296
Geschiecht M
Aker 18

Testdatum 11.04.2006 10:22

Anzahl Richtige

Anzahl Ausgelassene

Anzahl Entscheidungsfehier
Anzahl Reaktionsfehler

Mittlere Entscheidungszeit (sek)

Mittlere Reaktionszeit (sek)

Version Standard
Mormpop Gesamt NORMS
Alter
10
0 S e
4 [P 20
066 BN___ _ 8
0,95 W 5

Reaktionsgeschwindigkeit und -sicherheit
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Kraftfahrspezifische Leistungs-

fahigkeit

Belastbarkeit im reaktiven Bereich

RST3 Klient W8296

Geschlecht M
Reaktive Belastbarkeit Ak

3 Phasen Alter 18

Testdatum 11.04.2006 10:12

Phase 1: 108 Signale 38 /min

Phase 2: 108 Signale 83/min Version STANDARD

FPhase 3: 108 Signale 58 /min
Normpop. Gesamt NORMS

& Kuratorium fir Verkehrssicherheit Alter
Phase 1 Phase 2 Phase 3
Richtige 10c DU 8o 3 10 N |

% Verzégerte 0,00 HIMMMMCUNNNNN ; 36 | 2945 B 22 |

Auslassungen o =) 16 B 31 | 3y

% Falsche N | e | ;N |
83

Zeitgerecht 108 82

Verzégert 0 36 22 %
Einf.Fehler 0 3 1 Kf v
Mehrf.Fehler i 4 2




Kraftfahrspezifische Leistungs-

fahigkeit

Konzentrationsfahigkeit

Q 1 Kiient WE2986
Geschlecht ]
-1
Aufmerksamkeitstest unter Monotonie e L)
Aktionsversuch Testdatum 11.04.2006 09:20
i TANDARD
Vorlagezeichen: gleichbleibend version STANDA
Testdauer (min): 7 Normpop. Gesamt NORME
Altar
& Kuraterium for Verkehrssicherhait
Bearbeitete - — =]
Anzahl Richtige 562
Anzahl Falsche 13

%
e 2,26 N 7 Kf v



Kraftfahrspezifische Leistungs-

fahigkeit

Sensomotorik

Klient WE 296
S E N S 0 , Geschlecht M
Test zur Erfassung der Sensomotorik Aler 18
Phase 1; Frele Geschwindigkeitswah! Testdatum 11.04,.2008 09:50
Phase 2. Fixe Geschwindigkaft
Phase 3: Frefe Geschwindigkeitswahi Versian Standard
Mormpop. Gesamt NORMG
B Kuratorium fir Verkehrssicherheit G
Phase 1: Phase 2: Phasea 3:
Gesamizeit in Sek.: o33 I | 4048 pas7 e |
Dauer groBe Fehler in Sek.: aso ] ses I 32 | 177 B ]
Dauer kleine Fehler in Sek.: 7,64 5,25 NN | 78 I3 |
Anzahl groBe Fehler: +l 5 ] s ] 1 -
Anzahl kieine Fehler: 2c NG | » N ] 20 NN |
Anzahl Gegenlenk.: 0 o 0
Anzahl Fahrtunterbr.; ] d
Mittiere Dauer groBer Fehler (Phase 1,2,3) in Sek: 4,15 NS il |

— - 1

Mittlere Dauer kieiner Fehler (Phase 1,2,3) in Sek.: 69t 27 J o\
Mittlere Gesamtfahrzeit (Phase 1 und 3) in Sek.: geos IS 2 | Kf v




Kraftfahrspezifische Leistungs-

fahigkeit

Intelligenz

M AT | Klient Wa2oe

Geschlecht M

Nonverbaler Intelligenztest Alter 18
Testdatum 141.04.2006 03:08
Items: 15
Antwortatternativen: B+1 Version STANDARD
Zeithmit (min): 15 Normpop Gesamt NORME

Altar

& Kuratorium fir Vierkehrssicharhait

Bearbeitete 15

Bearbeitungszeit 07:01 mm:ss

Anzahl Richtige

Anzahl Falsche 3 =2 =

vy
. D Kf v



Kraftfahrspezifische Leistungs-

fahigkeit

Erinneru Nngsvermogen
Klient
G EMAT 3 Geschlecht
Alter
_ Optischer Merkfihigkeitstest
| Testdatum
' Anzahl der ltems: 24
Darbietungsmodus: 8x3 Version
| Antwortalternativen/ltem: 4
Darbietungszeit/item (sek): 3 Normpop.

€ Kuratorium fiir Verkehrssicherheit

Anzahl Richtige 21

w8296

M

18

11.04.2006 02:40

GEMAT3

Gesamt NORME
Alter

——
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Bereitschaft zur Verkehrsanpassung

VPT 2 Klient W8296

Geschlecht M
Alter 18

Verkehrsbezogener Perstnlichkeitstest
Testdatum 11.04.2006 10:30

70 Fragen in & Skalen

Kontrollskala: Version STANDARD
Offenheit der Selbstbeschreibung
Normpop. Gesamt NORME
Alter

8 Kuratorium for Verkehrssicherheit

Ergebnisse:
Skala 10% 25% 50% 759 00% RW ] PR | Skalenbeschreibung
0s |¢ ' 13 4 | Offenheit der Selbstbeschreibung
ES 1 | 30 |33 | Expressivitat-Selbsisicherheit
AP —4@ 42 |98 | Soziale Anpassung
AS ;.::: 13 | 2 Emotionale Ansprechbarkeit
8K | - 45 |65 | Selbstkontrolle — g =
> >
SR & 41 |84 l Selbstreflexion Kfv /%\



Bereitschaft zur Verkehrsanpassung

V] P Klient WEB296
Geschlecht M
Verkehrsspezifischer tempool Aker o
Testdatum 11.04.2006 10:41
48 Fragen in 3 Skalen
und 1 Kontroliskala Version STANDARD
Normpop. Gesamt NORMS
& Kuratorium fiir Verkehrssicharheit ARAr
Ergebnisse:
Skala 10% 259% 50% 75% 90% RW I' FR SkEiE?'IhESGhFEibUHQ
SE e | & | 94 | Orient an soz. Erwinschineit
us P 13 | 79 | Unkrit Selbstwahmenmung
Al < 0 | 50 | Aggressive Inieraktion
' ' % N
EA | g 3 | 80 | Emotionales Autofahren Kfv m



Bereitschaft zur Verkehrsanpassung

FRF 2 Klient WB296

.' - Geschlecht M

Fragebogen zur Hes 18

Risikobereitschaft Testdatum 11.04.2006 10:35
| i STANDARD
I 32 Fragen in 3 Skalen Véeion
Normpop. Gesamt NORM&

I Alter
i @ Kuratorium f0r Verkehrssicherheit
Ergebnisse:
Skala 10% 25% 50% 75% 90% RW | PR | Skalenbeschrei bur‘lg

| 11 2 | physische Risikobereitschaft

25 |10 | soziale Risikobereitschaft

- 1

| 16 | 49 | finanzielle Risikobereitschaft Kfv«, S




Bereitschaft zur Verkehrsanpassung

Klient W8296
TAAK Geschlecht M
Alter 18
Testverfahren fiir Testdatum 11.04.2006 10:49
alkoholaufféllige Kraftfahrer
Version Standard
68 Fragen in & Skalen Normpop. Gasamt NORME
Alter
& Kuratorium fOr Verkehrssicherheit
Ergebnisse:
Skala| 1po 259 50% 75% go% | RW | PR '. Skalenbeschreibung
DS | | | ¢ 42 1100 | Alkoholspezifische Dissimulation
"] - | . .
D * 17 |38 | Informationsdefizite
= \*\ 39 73 Gefahrenbewusstein
NA ¢ 44 {00 | Normenakzeptanz
_._._-—-—-——.__._—-—.-. 1 H i
AE 14 |13 | Alkoholaffine Einsteliungen
AU ; | 15 |12 | Alkoholaffines Umfeid
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Entscheidungskriterien far

Eignungsfindung

Kraftfahrspezifische Leistungsfahigkeit:

¢ Befunde heterogen mit altersuntypischen Schwachen

¢ Schwachen im Reaktionsverhalten (DR2 Entscheidungsfehler,
extreme Verlangsamung)

® Oberflachliche und schwankende Konzentration (Q1 Fehler und
Leistungsverlauf)

¢ Schwankungen bei der Sensomotorik (SENSO grof3e und kleine
Fehler/Fehlerdauer)

= Erhdhte Anforderungen im Gesamtumfang der Fragestellung (A,

B, C, E) nicht erfullt %\5
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Entscheidungskriterien far

Eignungsfindung

Bereitschaft zur Verkehrsanpassung:

e Personlichkeitstests

Hinweis auf unkritische Selbstwahrnehmung

Eingeschrankte Offenheit mit Hinweis auf Selbstidealisierung (insb.
soziale Anpassung und Selbstkontrolle)

Risikobereitschaft gering bis durchschnittlich im sportlich-
physischen und finanziellen Bereich

geringe soziale Risikobereitschaft i.S. geringer
Widerstandsfahigkeit gegentiber Gruppendruck
(Verfuhrbarkeit)
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Entscheidungskriterien far

Eignungsfindung

Bereitschaft zur Verkehrsanpassung:

* Exploration
- Antriebsschwache, jugendliche Unbekimmertheit, Impulsivitat
- Problembewusstsein hinsichtlich Anlassfall

- kunftige Anpassungsbereitschaft bzgl. des
Untersuchungsanlasses

- Verhaltensanderung teilweise (wenig Kontakt mit altem
Bekanntenkreis und sorgfaltige Auswahl neuer Freunde)

=» Erhdhte Anforderungen im Gesamtumfang der Fragestellung (A,

B, C, E) nicht erfullt Sa
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Schlussfolgerung

Far die ernbhten Anforderungen zum Lenken von Kfz der FS Klassen C
und E

derzeit nicht geeignet,

far die geringeren Anforderungen zum Lenken von Kfz der FS Klassen A
und B

noch geeignet
Bemerkung:

Angesichts des jugendlichen Alters des Untersuchten konnte es im Laufe der
Zeit zu einer Stabilisierung im Leistungs- und Personlichkeitsbereich
kommen, sodass zu einem spateren Zeitpunkt eine Erweiterung auf die FS-
Klassen C und E vorstellbar ist. Dartiber konnte eine verkehrspsychologische
Kontrolluntersuchung nach zwischenzeitlicher Bewahrung Auskunft erteilen.
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Vielen Dank fur thre
Aufmerksamkeit!
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